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SOSTENIBLE

La ESPOL promueve los Objetivos de Desarrollo Sostenible
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Pavimentando el futuro: Diseno de pavimento rigido utilizando llantas
recicladas en una carretera de IV orden en la Ruta del Cacao — Guayas.
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PROBLEMA

La inadecuada disposicion final de los neumaticos fuera de uso (NFU),
en conjunto con la carencia de infraestructura vial de la “Ruta del
Cacao”, ubicada en la provincia del Guayas (véase Fig. 1), promueve el
diseno de un pavimento rigido basado en la incorporacion de NFU
como reemplazo parcial del arido fino en la capa de rodadura,
surgiendo como una solucion sostenible e innovadora, en linea con los

.
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Objetivos de Desarrollo Sostenible.
OBJETIVO GENERAL Figura 1. Via “Ruta del Cacao”, longitud 3.48 Km.

Determinar la viabilidad técnica, economica y ambiental del uso de llantas recicladas en pavimentos de hormigon,
mediante el desarrollo de un diseno de pavimento que incorpore llantas recicladas de manera 6ptima.
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RESULTADOS

Curva de resistencias a la compresion de los modelos de estudio
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Figura 2. Resultados ensayos a la compresion, Fase 3 Permeabilidad
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Figura 3. Diseno definitivo del pavimento -

CONCLUSIONES

La mezcla con 3% de reemplazo de NFU es la dosificacion optima para mantener |la durabilidad,
sostenibilidad y propiedades mecanicas del pavimento.

Reduce el 7.18% (92.82 Kg CO, -Eq) de emisiones de CO, al ambiente.

Se genera un ahorro de $14.512,74 del costo total del proyecto, realizando una comparativa con el
precio por m3 del hormigdn patrdn, cuyo precio es $96.36.

La implementacion de NFU mejora la resistencia a la flexion, logrando reducir la capa de rodadura en 1
cm., en comparacion a un hormigoén convencional, bajo mismas condiciones de trafico.
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