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Diseho de banco de pruebas para diagndstico de ECU mediante

simulacion de senales automotrices

PROBLEMA o e

CEM
{Central Electronic Module)

BCM
{Brake Control Module)

La creciente complejidad de las Unidades de Control Electrénico ,
(ECU) ha incrementado las fallas electronicas en los vehiculos. En
modulos como la ECM, el diagndstico en talleres automotrices locales

se limita al uso de escaneres OBD-II, los cuales no permiten evaluar el

Electronically Controlied Coupling/

comportamiento interno ni la respuesta de las senales. Esta Difeenial Uni
limitacion dificulta la deteccion precisa de fallas internas y evidencia (Oifrental Eletonic Moo
ECM
la necesidad de métodos de diagndstico complementarios. (Engin Contrl Modul)

OBJETIVO GENERAL

Disenar un banco de pruebas que permita simular senales de sensores automotrices para facilitar el diagnodstico
de fallas internas en la ECU.
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general de desarrollo del sistema se resume en e Deﬁmcn;d.?gﬂujo _ Identificaciény
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banco de pruebas, segun la Figura 2. |
Figura 2:

Metodologia de disenio y desarrollo del banco de pruebas para ECU.
RESULTADOS

Simulacion estable de senales automotrices dentro de rangos reales de operacion. Evaluacion funcional de la ECU
fuera del vehiculo en condiciones controladas. Visualizacién en tiempo real de senales mediante interfaz grafica.
Arquitectura modular que permite futuras ampliaciones del sistema.
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Senales simuladas CKP—CMP generadas por el banco de pruebas.

Control de sensores

Modo de RPM
TPS MAP MAF ECT 02

ESPACIO
DESTINADO
A FUTUROS

RPM
CKP/CPM Simuladas
Sincronizado

FUTUROS MODULOS

FUTUROS
MODULOS

Figura 3:
Interfaz grdfica para la visualizacion de sefiales automotrices.
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Figura 5:

Prototipo fisico del banco de pruebas desarrollado.
CONCLUSIONES

« E| banco de pruebas desarrollado constituye una alternativa funcional y accesible para el diagndstico
electronico de ECU mediante la simulacion controlada de senales automotrices. Su disenio modular y la
integracion de una interfaz grafica permiten evaluar fallas internas de forma segura y controlada, mejorando
la precision del diagnostico fuera del vehiculo.

e Como limitacion, el sistema se valido inicialmente bajo condiciones simuladas y con un conjunto especifico
de sensores. No obstante, su arquitectura modular ofrece proyeccion para la integracion de nuevos sensores,
protocolos de comunicacion y validaciones con distintos modelos de ECU, ampliando su aplicacion en talleres
automotrices y en la formacion académica en electronica automotriz.
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