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El pavimento rígido en el tramo vial presenta deterioros los cuales afectan a 

la funcionalidad de la vía y a las condiciones de circulación. La falta de un 

diagnóstico actualizado dificulta priorizar las intervenciones y optimizar 

recursos de mantenimiento y rehabilitación de la vía.

Diseñar la rehabilitación del pavimento rígido de la vía de acceso a ESPOL 

mediante diagnóstico PCI optimizando las intervenciones de rehabilitación.

Rehabilitación parcial mediante 

reemplazo de las losas deterioradas.

Propuesta Rehabilitación

Diagnóstico del pavimento

32.90% del tramo vial presentan 

deterioros en el pavimento.

Determinación PCI

Tramo vial con un 

promedio de 60.05.

Inspección de deterioros

Área de estudio

Uso de dron para la inspección 

visual de daños.

Tramo vial entre Garita Parcon y Garita 

Principal campus ESPOL Prosperina.

CONCLUSIONES
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Sin intervención inmediata

Resellado de juntas y fisuras

Reparación en espesor parcial

Resellado + reparación parcial

Reemplazo total de la losa

286 losas

507 losas

292 losas

263 losas

171 losas

Hallazgos principales

• El PCI varió entre 13.67 y 84.13, con un promedio de 60.05.

• La condición del pavimento es heterogénea.

• El 69.91% de las losas requiere mantenimiento localizado.

• 171 losas, es decir el 11.26%, requieren reemplazo total. 

Condición del PCI

Distribución del PCI e identificación 

sectores críticos

SEC08, SEC10, 

SEC12, SEC14

SEC74

• El diagnóstico PCI con drones permitió identificar y priorizar las losas 

deterioradas.

• La intervención por losa redujo en 61.78% el área prevista para el 

reemplazo.

• La intervención localizada mantiene las losas funcionales y enfoca 

los recursos en los daños críticos.

• La propuesta permitiría mejorar la funcionalidad y la seguridad vial, 

minimizando el impacto en la movilidad. 

Indicadores de impacto
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