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La ESPOL promueve los Objetivos de Desarrollo Sostenible

Determinar experimentalmente el efecto de la curvatura
del laminado en la resistencia interlaminar de estructuras
de fibra de vidrio, con el fin de establecer criterios técnicos
aplicables al diseño y mantenimiento naval.

Las zonas curvas en embarcaciones de fibra de vidrio son
puntos críticos de falla interlaminar; la falta de estudios
experimentales locales sobre el efecto de la curvatura
limita decisiones eficientes de diseño, construcción y
mantenimiento.

• Las probetas curvadas soportan una fuerza aproximadamente 9,80

% menor, mientras que los laminados planos alcanzan un esfuerzo

cortante máximo 35,65 % superior antes del fallo.

• Los laminados planos presentan delaminación más extensa y

rápida, mientras que los curvados exhiben un daño más gradual,

aunque con menor capacidad de carga.

• Ampliar el estudio considerando variaciones en el espesor,

orientación del laminado y condiciones ambientales

(temperatura y humedad), para evaluar su efecto en el

desempeño mecánico y la durabilidad del GFRP.

• Extender la investigación a condiciones de carga cíclica o

dinámica, a fin de validar el comportamiento observado bajo

escenarios de servicio más representativos.

La cuchilla se desplaza 
entre las capas de la 
probeta con una 
velocidad contaste, 
aplicando fuerza hasta 
llegar al fallo. Se 
emplea técnica de 
micrografía para 
visualizar el daño 
interlaminar.

La investigación adopta un enfoque experimental
comparativo entre laminados planos y curvados de igual
material, espesor y secuencia de apilamiento, aislando el
efecto de la geometría. Mediante un ensayo de flexión tipo
Blade Pressure y el uso del Modelo de Zona Cohesiva
(CZM), se analiza la iniciación del daño, la estabilidad de la
delaminación y se cuantifican parámetros mecánicos
representativos del comportamiento real del casco,
generando criterios directamente aplicables a la ingeniería
naval.

Se fabricaron las probetas empleando el 
método manual. Los especímenes de 
ambas geometrías tienen 5 capas de fibra 
de vidrio, un espesor nominal de 5 mm y 
un ancho de 96 mm.
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