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La ESPOL promueve los Objetivos de Desarrollo Sostenible

ENTRE CAPAS; GEOVETRIA DEL LAMINADO EN BVBARCACIONES

TURISTICAS ECUATORIANAS

PROBLEMA

Las zonas curvas en embarcaciones de fibra de vidrio son
puntos criticos de falla interlaminar; la falta de estudios
experimentales locales sobre el efecto de la curvatura
limita decisiones eficientes de diseifio, construccion y
mantenimiento.

OBJETNVO GENERAL

Determinar experimentalmente el efecto de la curvatura
del laminado en la resistencia interlaminar de estructuras
de fibra de vidrio, con el fin de establecer criterios técnicos
aplicables al disefio y mantenimiento naval.

PROPUESTA

METODOLOGIA EXPERIMENTAL COMPARATIVA

Evaluacion del efecto geométrico en la resistencia interlaminar de laminados GFRP para ingenieria naval

La investigacion adopta un enfoque experimental
comparativo entre laminados planos y curvados de igual
material, espesor y secuencia de apilamiento, aislando el
efecto de la geometria. Mediante un ensayo de flexion tipo
Blade Pressure y el uso del Modelo de Zona Cohesiva Poee
(CZM), se analiza la iniciacion del dafio, la estabilidad de la
delaminacién y se cuantifican parametros mecanicos oAy
representativos del comportamiento real del casco, i
generando criterios directamente aplicables a la ingenieria
naval.
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CRITERIOS PARA
INGENIERIA NAVAL

Se fabricaron las probetas empleando el
método manual. Los especimenes de
ambas geometrias tienen 5 capas de fibra
de vidrio, un espesor nominal de 5 mmy
un ancho de 96 mm.

La cuchilla se desplaza = |
entre las capas de la |
probeta con una
velocidad contaste,
aplicando fuerza hasta
llegar al fallo. Se
emplea técnica de
micrografia para
visualizar el daio
interlaminar.
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RECOMENDACIONES

e Ampliar el estudio considerando variaciones en el espesor,

orientacién del laminado y condiciones ambientales
(temperatura y humedad), para evaluar su efecto en el
desempeiio mecanico y la durabilidad del GFRP.

e Extender la investigacién a condiciones de carga ciclica o
dindmica, a fin de validar el comportamiento observado bajo

escenarios de servicio mas representativos.

CONCLUSIONES

e Las probetas curvadas soportan una fuerza aproximadamente 9,80
% menor, mientras que los laminados planos alcanzan un esfuerzo
cortante maximo 35,65 % superior antes del fallo.

e Los laminados planos presentan delaminacién mas extensa y
rapida, mientras que los curvados exhiben un dafio mas gradual,
aunqgue con menor capacidad de carga.
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