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SOSTENIBLE

La ESPOL promueve los Objetivos de Desarrollo Sostenible

EL OJO EN EL CIELO: GESTION DE FLOTA DE CAMIONES PESADOS

EN EL MUNDO CERVECERO

PROBLEMA Una cervecera industrial requiere en promedio 153 viajes cada mes
para abastecer sus bodegas. Esto equivale a 5 horas semanales
dirigidas solo para asighar la flota de camiones.

Se busca disenar un modelo que asegure eficiencia operativa
minimizando costos vy la subutilizacién del espacio.
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PROPUESTA |

Un modelo de optimizacion que minimiza los costos de
e ememsne e | LFANSPOrtE, considerando una penalidad por subutilizacion.

Tener un ingreso simple de datos
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Considerar disponibilidad de flota para cada camién

Otorgar como resultado la eficiencia en USD/HL

Otorgar como resultado la asignacion de flota
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Xpc: variable binaria que asigna pedido p a tipo de camién c.

Sp: variable continua que representa proporcion de subutilizacion.

RESULTADOS

» Corridas piloto muestran resultados ;

positivos de la ejecucion del modelo. £

Utilizacion del camion - real vs propuesto
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Proyeccidon ahorro generado por el modelo
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CONCLUSIONES

v El modelo cumple con las especificaciones de disefio solicitadas por el cliente.

v En la muestra tratada se evidencia ahorro proyectado mensual de S 1 663.

v' En la muestra tratada se evidencia incremento promedio de 1.71% de utilizacidon por
cada orden.

v El tiempo operativo diario para la asignacion de camiones se reduce de 45 a 15
minutos.

INDUSTRIA,
INNOVACION E

INGE-2939 INFRAESTRUCTURA

®
% oL Facultad de Ingenieria en
CédIgO Proyecto p Mecénica y Ciencias de la Produccién &




	Slide 1

