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SOSTENIBLE

La ESPOL promueve los Objetivos de Desarrollo Sostenible

Rediseno de las rutas de transporte de una empresa
comercializadora de insumos de construccion

PROBLEMA

La empresa ha visto crecimiento en sus operaciones a nivel nacional, pero su flota, que parte de
un unico centro en Guayaquil, tiene baja utilizacion y rutas ineficientes debido al volumen de
articulos y restricciones de transito. Se esta evaluando instalar un nuevo centro de distribucion y
optimizar las rutas para maximizar la eficiencia y mejorar los niveles de servicio, cubriendo Ia
demanda creciente.

OBJETIVO GENERAL

Redisenar las rutas de transporte de una empresa distribuidora de materiales de construccion mediante la aplicacion de modelos
de ruteo considerando las restricciones del entorno y que optimicen la utilizacion de los activos en un plazo de 3 meses.

PROPUESTA

Especificaciones de disefio Modelo de ruteo de vehiculos con miultiples depodsitos (MDVRP)
p . p . Determina las mejores rutas para que una flota de vehiculos sirva a un conjunto de clientes desde multiples depdsitos,
optimizando la utilizacion de activos.
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RESULTADOS
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CONCLUSIONES

Se identificaron las necesidades del gerente de operaciones a través de Se definieron las especificaciones técnicas del modelo de ruteo,
entrevistas y del analisis historico de los viajes, lo que permitié asegurar que garantizando que el diseno estuviera alineado con las condiciones

el diseno propuesto respondiera a los requerimientos reales del cliente. operativas de la empresa.

Se diseno y parametrizo el modelo de ruteo seleccionado, implementandolo La validacion mediante analisis de escenarios evidencié que el modelo es
en una plataforma tecnologica que facilito la interpretacion y el analisis de funcional y adaptable a distintos contextos, confirmando su viabilidad
los resultados por parte del cliente. practica en las operaciones logisticas.
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