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La ESPOL promueve los Objetivos de Desarrollo Sostenible

Terraplenes seguros: Innovando lineas ferroviarias

PROBLEMA

s Salerno

L0

Determinar si es necesario realizar alguna intervencion geotécnica : .
] ., , , ] ] Parque Nacional‘del Cilento y-Vallo'di,Diano

previa a la construccion del terraplén de la via, con el fin de reducir 0

los asentamientos por consolidacion secundaria.

OBJETIVO GENERAL

Disenar la solucion geotécnica para un terraplén de uso vial,
empleando un modelo de calculo basado en elementos finitos S
ajustado con datos de ensayos realizados tanto in-situ como en Y !

laboratorio, para la mitigacion de los asentamientos a largo plazo. | '

PROPUESTA

Se propone una alternativa basada en la insercion de columnas
verticales de grava compactada en el suelo. En esta propuesta se
analizé los parametros técnicos, econdmicos y ambientales mediante
una simulacion de Modelo Constitutivo “Soft Soil Creep” y para el
diseno de terraplén y columnas de grava se utiliza el modelo “Mohr
Coulomb”.

Phase displacements |Pu| (scaled up 5.00 times) (Time 36.69%102 day)

Maximum value = 2,201 m (Element 34 at Mode 1464)

RESULTADOS

Grafical.l: Comparacion entre curva de “deformacion vs. Tiempo™ CI2 de laboratorio Grafical.2: Comparacion entre curva de compresion CI2 de laboratorio vs. calibracion

vs. calibracion final. Fuente: Autores final. Fuente: Autores
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CONCLUSIONES

/ Los resultados de las simulaciones mostraron que |la propuesta es viable, con un tiempo de
construccion final de terraplén de 160 dias, para tener una reduccion de asentamiento
considerable.

El capitulo del presupuesto reveld que la estructura del terraplén requiere la mayor inversion,
acaparando el 55% del costo total del proyecto. Por tanto, representa el componente mas
relevante en términos de inversion.

=4 El diseno de terraplén para una via de alta velocidad en Italia, relacionado con los objetivos de
@ desarrollo sostenible 9 y 11, promueve la construccion de infraestructuras viales sostenibles y
viables a largo plazo, utilizando tecnologias innovadoras mediante la implementacion de columnas

de grava.
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