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SOSTENIBLE

La ESPOL promueve los Objetivos de Desarrollo Sostenible

Rediseno Geométrico de la Via Rural La Villegas — Plan Piloto —

Km32 Via Santo Domingo — Quinindé

UBICACION DE LA ESTACION DE CONTEO DE TRAFICO VEHICULAR

PROBLEMA RN, ﬂ
N

La via La Villegas — Plan Piloto — Km32 conecta zonas agricolas con los corredores viales de Santo

Domingo de los Tsachilas. El expediente técnico actual muestra vacios en decisiones, escasa s
resiliencia climatica y bajo aprovechamiento de materiales, lo que puede generar deterioro i /
prematuro, altos costos de mantenimiento y comprometer su funcionalidad.

OBJETIVO GENERAL

Desarrollar un rediseno geométrico de la Via Rural La Villegas — Plan Piloto — Km32 Via Santo Domingo — Quinindé.,
aplicando la herramienta Civil 3D, para la realizacion del analisis de sensibilidad generando criterios técnicos como insumo
en la validacion de estudios de rehabilitacion en redes provinciales.
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RESULTADOS

El modelo digital permitio reconstruir los 15,4 km del tramo y B anEan s
evaluar diferentes alternativas. El disefno automatizado
el iasaaa=as T L
mostro mayor precision y rapidez en calculos, reduciendo Al e CaNREC AR |
errores respecto a métodos tradicionales. Los volumenes de
obra incluyeron aproximadamente 85.000 m? de excavaciony e
70.000 m?* de relleno compactado. e P
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Capa asfaltica 1.0 0.40 1.42 9.0 9 1.44
Base granular 1.0 0.13 0.12 2.34 10 0.49
Subbase 0.80 0.11 2.10 48.40 50 1.73 . ~ ;. . , .
analr El diseno geométrico mejoro radios de curvatura y
Meloramiento - T >0 visibilidad, aumentando la seguridad vial. La matriz
Numero 385 397 multicriterio arrojé un puntaje de 7,55/10 para el
estructural . ~ .
- disefio automatizado, 5,45 del manual y 4,9 en el
tradicional.

CONCLUSIONES

* E|rediseno geométrico digital y el balance de
corte-relleno generan un trazado seguro, durable
y eficiente, optimizando materiales locales y
reduciendo costos e impacto ambiental.

 La metodologia aplicada, que integra analisis
técnico y ambiental, es replicable y contribuye a
la sostenibilidad de la red vial rural.
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