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GESTION DE DEMANDA PARA EL SISTEMA DE CARGA DE VEHICULOS
ELECTRICOS EN LA CIUDAD DE GUAYAQUIL

PROBLEMA

El incremento de vehiculos eléctricos produce un impacto
relevante en |la demanda y ademas saturacion en las
lineas de distribucion. Debido a que no existe una gestion
gue maneje de forma eficiente esta nueva carga.

OBJETIVO GENERAL

Gestionar de manera O6ptima, mediante algoritmos, Ia
demanda de carga total producida por la introducciéon de
vehiculos eléctricos en la ciudad de Guayaquil.
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PROPUESTA

Se propone como solucion la implementacion de un
sistema que interaccione entre el vehiculo y la red
eléctrica (V2G) para gestionar la demanda adicional. Este
sistema consiste en usar las baterias de los vehiculos
eléctricos como fuentes de almacenamiento que nos
permitan transportar de cierta forma la demanda en el
tiempo.

La implementacion de este sistema permitira a los
vehiculos recargar en los horarios de poca demanda “
horas valle” evitando saturar la red en horas pico. Ademas
se podra usar esa energia almacenada para llegada la
hora de maximo estrés de la red, sean los vehiculos
eléctricos quienes aporten un porcentaje de su energia al
sistema.
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Entrada: curva de carga prevista, curva de carga
objetivo, carga disponible prevista y potencia de
descarga de los vehiculos eléctricos conectados

Utilice otras medidas
para controlar el
suministro y la carga

Si el corte de picos y el

relleno de valles se pueden hacer No—»-

Dependiendo del
estado de V2G, haga
el plan V2G
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RESULTADOS

Se plantearon cuatro escenarios donde evaluamos
posibles situaciones que afronte la ciudad de Guayaquil a
futuro.

Con el fin de buscar una solucion 6ptima para la demanda
diaria de energia, el sistema de optimizacion encuentra
una solucioén tal que las curvas escenarios se encuentren
por encima de la curva real cuando se trate zonas de
llenado de valles y por debajo de ella cuando se desee
afeitar los picos de demanda.

CONCLUSIONES

= Es factible utilizar esta estrategia de control V2G para
implementar una gestion de demanda mediante
técnicas de llenado de valle y afeitado de picos.

= Determinada una funcion objetivo esta servira de guia
para minimizar el desajuste entre la curva objetivo y |a
curva final.
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= Se analizaron varias limitaciones del consumidor y de |a

bateria, como la disponibilidad de vehiculos eléctricos,
el SOC de la bateria, el numero de vehiculos eléctricos
para establecer el llenado de valle y |la operacion de
reduccion de picos. Observando una disminucion
significativa en la diferencia entre la demanda pico y la
demanda valle, logrando aplanar la curva de demanda
energetica
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