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Analizar la resistividad de un tanque de doble fondo corroído, mediante ensayos de compresión, para cuantificar la afectación
de la estructura por medio de parámetros de falla adimensionales.

GalapagueñaCorp S.A. es propietaria del buque carguero
“Paola”, con 67 años de operación desde su construcción
en 1957. A lo largo de su prolongada vida útil, la estructura
del buque ha sido significativamente afectada por la
exposición a la salinidad, lo que ha provocado daños
severos por corrosión, particularmente en el doble fondo.
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• Los ensayos de compresión revelaron que el acero con un 25% de corrosión conserva solo el 65% de su resistencia original, lo
que demuestra que este nivel de desgaste compromete la seguridad estructural. De acuerdo con lo mencionado, se concluye
que el límite máximo aceptable de corrosión para garantizar la operatividad de las embarcaciones es del 20%.

• La probeta con un 15% de corrosión presentó resultados inconsistentes en los ensayos de compresión debido a defectos en
su construcción y ensamblaje, por lo que sus resultados no se consideraron en el análisis final.

• La probeta con un 10% de corrosión mostró la mejor correlación entre los resultados teóricos y experimentales debido a su
precisa fabricación. Esto permitió que su curvatura se ajustara al comportamiento ideal, reflejándose en la pendiente de la
gráfica Fuerza vs. Deformación.


