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Las barcazas son esenciales para el transporte de
carga en la Ingeniería Naval local, pero presentan
problemas estructurales como la flexión en las
cubiertas de acero, lo que incrementa los costos y
riesgos de reparación. Además, el uso de acero
aumenta el peso y reduce la capacidad de carga, y
aunque algunos refuerzos con varillas de acero se
emplean, no siempre son efectivos y pueden afectar
la maniobrabilidad de la embarcación.

Mejorar el diseño estructural de las cubiertas de carga
de barcazas de acero elaborando un material híbrido
GFRP-acero para la reducción de peso y asegurando la
misma resistencia mecánica.

Posteriormente con los resultados de los
ensayos se obtienen comparaciones entre las
probetas de acero e hibridas.

Para lo cual se elaboró 2 probetas de acero, 3 probetas
híbridas GFRP-acero con una capa de MAT y 3 probetas
híbridas GFRP-acero con 2 capas de MAT

Se simuló en ANSYS el ensayo de flexión para la probeta de
acero para validar los ensayos de flexión

Se procedió a simular un panel de cubierta
donde van apoyadas las llantas de los
camiones

Gráfica de Fuerza vs.
Desplazamiento, de probetas de
acero, ANSYS y método analítico.

Gráficas de Rigidez Flexural vs.
Deformaciones Unitarias de las
probetas.

*Los híbridos con dos capas de MAT tienen un Módulo de Young 6% superior al acero y reducen el peso en un 12%,
pero pierden un 7% de rigidez flexural que el acero.

*Los ensayos de flexión de fuerza y desplazamiento del acero se validaron con la simulación de ANSYS.

*Los híbridos con una capa de MAT tienen un Módulo de Young similar al acero, pero presentan baja rigidez flexural.

Gráficas de Esfuerzo vs. Deformación
unitaria, en la zona lineal elástica del
acero.


