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ANALISIS Y DIAGNOSTICO DEL ESTADO ESTRUCTURAL DEL MUELLE DE LA
CASA DE PRACTICOS DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE GUAYAQUIL
MEDIANTE EL USO DE UN MODELO COMPUTACIONAL

PROBLEMA

El muelle de la casa de practicos en Data Villamil, a cargo de la
Autoridad Portuaria de Guayaquil, presenta un gran deterioro,
poniendo en riesgo su operatividad a lo largo de los anos. La falta de
informacion en cuanto al estado estructural del muelle, y del medio
en que se desenvuelve, presenta un desafio en la toma de
decisiones para su rehabilitacion o rediseno. Si no se plantean vy
ejecutan soluciones pertinentes, la poca seguridad en su
funcionamiento y la vulnerabilidad ante las condiciones fisicas del
medio aumentaran, principalmente por la zona de alto riesgo
sismico en la que se encuentra.

OBIJETIVO GENERAL

Desarrollar una evaluacion del estado estructural del muelle de la
casa de practicos de |la Autoridad Portuaria de Guayaquil, mediante
el uso de un modelo computacional para proponer soluciones
ingenieriles que recuperen su operatividad.
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RESULTADOS
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CONCLUSIONES

" Debido a la fuerza del oleaje y la influencia de |la marea,
el muelle flotante presenta su mayoria de danos en las
lineas de amarre. Se proponen soluciones de acero
galvanizado, como cadenas y materiales elasticos que
permitan una rigidez y desplazamiento que respondan
de mejor manera a la dinamica del medio.

" Los elementos estructurales del muelle de pasarela
resisten las fuerzas internas que actuan sobre él, segun
el modelo de espectro de respuesta elaborado en base
a la NEC. Sin embargo, los espaciamientos entre tramos
no cumplen con los desplazamientos maximos que el
modelo sugiere para evitar dafos.

" E|l costo referencial de las reparaciones propuestas
alcanza los S98000, aumentando la vida util del muelle
ante eventos sismicos, y reduciendo el costo de las
reparaciones emergentes a futuro.

" Las soluciones propuestas del redisefio de vigas en
voladizo, entre tramos, y cubrejuntas para habilitar el
transito, cumplen con los desplazamientos maximos de
los pilotes extremos, permitiendo disminuir los danos
reportados en inspecciones visuales en el muelle fijo.



