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ESTABILIZACION DEL DESLIZAMIENTO OCURRIDO EN LA VIA SAN
PABLO — CHILLANES — BUCAY KM 65

PROBLEMA

En el Km 65 de la via San Pablo — Chillanes — Bucay,
debido a la alta pluviosidad de la zona, existe un
deslizamiento activo que, hasta la fecha, se ha llevado un
tercio de la plataforma, afectando al trafico circundante e
influyendo directamente en la economia del canton
Chillanes, ya que, el 73.9% de su poblacidon se dedica a la
comercializacion de productos agricolas.

OBJETIVO GENERAL

Estabilizar el talud presente en el Km 65 de |a via San
Pablo — Chillanes — Bucay

Analisis pseudoestatico

020

Factor de Seguridad: 1.05

PROPUESTA

Se propone la correccion de la pendiente deslizada vy el
mejoramiento de las propiedades de los materiales
inestables. Esto se lograra mediante la construccion de
bermas y taludes, aplicando el la técnica de tierra armada.
Lo que implica, crear capas de material compactado
recubierto con geotextil, que funcionara para reducir la
infiltracion y aumentar la resistencia al corte.

Ademas, se disenara un sistema de control de drenaje
para evitar la infiltracion de aguas superficiales,
disminuyendo la altura del nivel freatico. Se sugiere
colectar los caudales producidos por escorrentia en la
ladera superior mediante la colocacion de dos canales
gue redireccionen el agua fuera de la zona del
deslizamiento, una antes y otra después, asegurando que
en los sitios de descarga no se generen erosiones en el
suelo ni empozamientos que puedan producir un nuevo
deslizamiento.
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Geotextil NT-3000 ¢/50 cm

Geomembrana HHDP1

Geotextil NT-3000 ¢/100 cm
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RESULTADOS

La conformacion de bermas y taludes, elimina la
condicion de estabilidad aparente que implica una falla
progresiva frente a procesos erosivos o de saturacion,
pues redistribuye la carga de las masas de suelo
aumentando su resistencia al corte y suavizando Ia
pendiente. Mientras que el control de drenaje, a traveés,
de |la construccion de canales permitio disminuir la altura
del nivel freatico, ya que, redirecciona la escorrentia que
se produce en el talud superior llevandolos a un punto
mas estable cerca al pie del talud inferior. De tal manera
gue se consigue se incrementa el factor de seguridad.

CONCLUSIONES

1. Se demostro que el agua es un factor de alta
incidencia que aumenta las presiones internas del
suelo.

2. La calidad de los materiales que se evidencia en los
estudios de suelos se atribuye al proceso constructivo
de la via.

3. La existencia de una alcantarilla generd un salto
hidraulico que influyd en la estabilidad de los
materiales sueltos depositados en el sitio.

Analisis pseudoestatico

4. El factor de seguridad, en condicion pseudoestatica,
para la seccion tipica paso de 1.05 a un valor a 1.15,
eliminandose la situacion de falla progresiva.

5. El costo estimado de las soluciones de estabilizacion es
de $856,116.65 considerando que el proceso
constructivo tendra un periodo de 5 meses.



